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1 UVODNI DEL

1.1 PREDMET OBRAVNAVE

Tehni¢na smernica podaja usmeritve za projektiranje kolesarskih povrsin na javnih cestah v
Republiki Sloveniji. Velja za kolesarske povrsine zunaj naselij in v naseljih.

Tehni¢na smernica opredeljuje temeljne pogoje in lastnosti, ki jih je treba upostevati pri:
- odlocanju o vrsti kolesarske povrsine in drugih potrebnih ureditvah,

- dolocanju dimenzij geometrijskih elementov kolesarske povrsine,

- dolocanju sestavin kolesarske povrsine v pre¢nem prerezu,

- izvedbi posameznih ureditev ob kolesarski povrsini in v cestnem telesu,

- dolocanju razmerij do drugih uporabnikov v prostoru,

- odlocanju o smiselnosti ukrepa glede na o sklenjenost sistema kolesarskih povezav.

Tehni¢na smernica obravnava naslednje vrste kolesarskih povrsin:
- kolesarski pas,

- pomozni kolesarski pas,

- kolesarska steza,

- kolesarska pot,

- mesane povrsine.

1.2 REFERENCNI DOKUMENTI

Tehni¢na specifikacija je zasnovana na naslednji referencni tehni¢ni dokumentaciji:
Ploeger J. et al, Design manual for bicycle traffic, 2007

Gwiasda p. et al, Forschungsgesellschaft fur Strassen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen, 2010

Bicycle parking manual, The danish Cyclist Federation, 2008
Pravilnik o projektiranju cest (Ur. . RS, $t. 91/05, 26/06 in 109/10)
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, $t. 99/2015)

Pravilnik o tehni¢nih normativih in minimalnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati avtobusna
postajalis¢a na glavnih in regionalnih cestah (Ur.l. RS, st. 106/11)

Richtlinien fir die Anlage von Stralen (RAS), Teil: Linienflihrung (RAS-L), Bundesministerium
fur Verkehr, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Bonn, 1995/1999

Richtlinien fiur die Anlage von StralRen (RAS) Teil: Querschnitte (RAS-Q), Bundesministerium flr
Verkehr, Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen, Bonn, 1996

Zakon o cestah (Ur.l. RS, $t. 109/2010)

4 TEHNICNE SMERNICE ZA PROJEKTIRANJE PROMETNE INFRASTRUKTURE



TSPI - P.05.160 : 2016 KOLESARSKE POVRSINE

1.3 TERMINOLOGUA

Kolesarska povezava je niz prometnih povrsin, namenjenih javnhemu prometu kolesarjev in
drugih udeleZencev pod pogoji, dolocenimi s pravili cestnega prometa, in predpisi, ki urejajo
javne ceste, ter je oznacena s predpisano prometno signalizacijo. Kolesarska povezava je lahko
izvedena kot kolesarska pot, kolesarska steza, kolesarski pas ali kot prometna povrsina, ki je
namenjena tudi drugim udeleZzencem v prometu.

Kolesarski pas je vzdolZzni del vozisca, ki je oznacen z locilno €rto in je namenjen prometu
koles, koles s pomoZnim motorjem in mopedom, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne
presega 25 km/h.

Kolesarska steza je del cestis¢a, ki ni v isti ravnini kot vozis¢e ali je od njega loCena kako
drugace in je namenjena prometu koles, koles s pomoznim motorjem in mopedom, katerih
konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 25 km/h.

Kolesarska pot je s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo oznacena cesta, ki
je primarno namenjena prometu koles in drugih uporabnikov, pod pogoji, doloc¢enimi s pravili
cestnega prometa in predpisi, ki urejajo ceste.

Prehod za kolesarje je s predpisano prometno signalizacijo oznacena povrsina vozisca, ki je
namenjena prehajanju kolesarjev ¢ez vozisce.

Cestisce je del javne ceste, ki ga sestavljajo vozis¢e, odstavni in locilni pasovi, kolesarske steze,
ploc¢niki, bankine, naprave za odvodnjavanje, ¢e so tik ob voziScu, ter zra€ni prostor v visini 7
metrov, merjeno od tocke na osi vozisca.

Polje preglednosti je prostor ob voziscu v zavojih, ki ga omejuje vizura preglednosti; na njem
se ne sme nahajati nobena stalna ovira.

Preglednost je vidna razdalja za voznika; zaradi morebitne ovire na cesti mora voznik na njej
zaustaviti vozilo (zaustavna razdalja).

Zaustavna dolzina je najmanjsa razdalja, na kateri lahko voznik na mokrem in Cistem voziscu z
opredeljenimi vrednostmi koeficienta drsnega trenja varno zaustavi vozilo.

Prometna obremenitev pomeni Stevilo vozil, ki v dolo¢enem c¢asovnem intervalu prevozijo
posamezen merski prerez na cesti.

Parkirno mesto za kolo je parkiris¢e namenjeno izklju¢no kolesom, pri ¢emer gre lahko za
stojala ali kolesarnico.
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2 SPLOSNO O KOLESARSKIH POVRSINAH

Osnovne zahteve za kolesarju prijazno infrastrukturo so:

Prometna varnost je pri projektiranju kolesarskih povrsin temeljna zahteva, saj so kolesarji
eni najbolj ranljivih udelezencev v prometu. Bistveno tveganje za kolesarje povzrocajo
razlike v masi in hitrosti posameznih vrst prometa, zato si v ¢im vecji meri prizadevamo
zagotoviti loCevanje kolesarskega prometa od hitrega in tezkega motoriziranega prometa.
Povezanost kolesarskega omrezja pomeni, da je mozno od izvora do cilja kolesarskega
potovanja, kolesariti brez prekinitve ter imeti moznost vracanja po isti ali drugi poti na
zaCetno tocko potovanja. Vzpostaviti je treba mozZnosti za prikljucevanje kolesarskih povrsin
na ostala prometna omreZja (tudi na postajaliS¢a javnega potniskega prometa in P+R
sisteme).

Neposrednost kolesarskih povezav omogoca, da kolesar lahko ¢im hitreje in ¢im bolj
enostavno doseze cil].

Atraktivnost pomeni, da morajo biti resitve privla¢ne kolesarju in hkrati mora biti primerno
oblikovano obcestje, pocivalisca in vegetacija.

Udobne prometne povrsine primerni vzdolZni nagibi in ravnost vozne povrsine.

3 PROSTI IN PROMETNI PROFIL

Dimenzije prostega in prometnega precnega profila dolocajo osnove za gabarite kolesarskih
povrsin.

Kolesar ima med voZnjo prometni profil Sirine 1,00 m in viSine 2,25 m oziroma prosti profil
Sirine 1,50 m in viSine 2,50 m. Prosti in prometni precni profil za voZnjo enega oziroma dveh
vozil sta prikazana na sliki v nadaljevanju.

0250
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| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |
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| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

| | | | |

v I ! l l I I I

0,25 1,00 0,25 0,25 2,00 0,25
O > MMM ™ > <>
Slika 1: Sirina prostega in prometnega profila, ki je potreben za voZnjo enega oziroma dveh
kolesarjev

TEHNICNE SMERNICE ZA PROJEKTIRANJE PROMETNE INFRASTRUKTURE



TSPI - P.05.160 : 2016 KOLESARSKE POVRSINE

4 1ZBOR VRSTE POVRSIN

Osnovne vrste kolesarskih povrsin so:
- kolesarski pas,
- kolesarska steza,
- kolesarska pot,
- mesane povrsine:
0 mesane povrsine za pesce in kolesarje,
0 mesSane povrSine za motorna vozila in kolesarje (pomozni kolesarski pas,
souporaba voznega pasu, kolesarji na voziscu).

Vrste kolesarskih povrSin se dolocajo na osnovi omejitve hitrosti motornih vozil in urne
prometne obremenitve vozil, ki vozijo ob kolesarski povrsini. UpoSteva se koni¢na urna
obremenitev ali pa 12 % PLDP.

A voz/h

km@

30 40 50 60 70

Diagram 1: Kriteriji za uvedbo kolesarske povrsine na dvopasovnih cestah (Vir: ERA, 2010)

Obmodje I:

- kolesarji na vozis¢u skupaj z motornim prometom,

- Ceje nagib nivelete vecji kot 5%, se v primeru, da je v smeri vzpona zgrajen plocnik in je le-
ta Sirok vsaj 2,5 m, kolesarjem dovoli voznja po ploc¢niku,

- souporaba voznega pasu (»Sharrow«); ¢e je omejitev hitrosti do 30 km/h in so izpolnjeni
ostali pogoji podani v poglavju 5.4.2.2.

Obmodje Il:

- kolesarski pas,

- pomozni kolesarski pas; ¢e je omejitev hitrosti do 50 km/h, ¢e je PLDP do 7.500, ¢e je manj
kot 500 tovornih in bus vozil na dan, e ni tranzitnega prometa, Ce je zagotovljena
ustrezna preglednost in ¢e ostane med pomoZnima pasovoma vsaj 3,5 m vozisca.

Obmodje lll:

- kolesarska steza,

- mesana povrsina za pesce in kolesarje; ¢e je PLDP nad 7.500, Ce je vec kot 10 %tovornih in
bus vozil na dan in ce je kolesarjev manj kot ena tretjina nemotoriziranih udelezencev v
prometu.
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Obmogje IV:

- kolesarska steza ali pot.

Meje med posameznimi oblikami niso natancno dolocene in so odvisne od okoliscin, ki jih

oceni projektant.

Ne glede na minimalno potrebno vrsto kolesarske povrsine, dolocene s pomocjo Diagrama 1,
se lahko z namenom izboljSanja pogojev kolesarjenja (z vidika kriterija prometne varnosti in
privlaénosti kolesarjenja) izbere kolesarska povezava visjega ranga (npr. namesto kolesarskega
pasu se izbere kolesarska steza ali pot).

Prednosti in slabosti posameznih vrst kolesarskih povrsin, ki jih je treba upostevati so podane v

spodnji tabeli.

Tabela 1: Prednosti in slabosti posameznih kolesarskih povrsin

prometnih povrsin
visoka raven prometne
varnosti

velika spodbuda za
kolesarjenje

laZje prehitevanje drugih
kolesarjev

VRSTA
KOLESARSKE PREDNOSTI SLABOSTI
POVRSINE

KOLESARKA POT omogoca promet kolesarjev zahtevajo precej prostora
odmaknjeno od motornega draga izvedba
prometa
boljsa neposredna povezava
velja povezljivost
visoka varnost in udobnost

KOLESARSKA STEZA fiziéna lo¢enost od glavnih

visoka raven tveganja zaradi
uvozov, izvozov in desnih
zavijalcev motornih vozil vecje
hitrosti vseh udeleZencev v
prometu in s tem manjsa
pozornost le-teh

vecja poraba prostora, finanéno
zahtevnejsa

KOLESARSKI PAS

finan¢no ugodnejsa resitev
zahteva manj prostora, kot
izvedba kolesarske poti ali stez
povecana vidnost kolesarjev v

enostavna in hitra izvedba

ni fizicne lo¢enosti od motornih
vozil

privlac¢i nelegalno parkiranje in
posledi¢no vecje stroSke nadzora
voznikom motornih vozil vzbuja
obdutek, da jim ni treba biti
posebej pozorni na kolesarje
kolesariji lahko vozijo po delu
cestisca, ki jim ni namenjen

v primeru obarvanja kolesarskega
pasu draZje vzdrZevanje

POMOZNI
KOLESARSKI PAS

finan¢no ugodna resitev
zahteva manj prostora

vecje tveganje za kolesarje
kolesarji imajo manjSo moznost
prehitevanja

SOUPORABA
VOZNEGA PASU

ni potrebe po dodatnih
povrsinah

prostorsko in finan¢no
ugodnejsa resitev

vecje tveganje za kolesarje
kolesariji ovirajo motorni promet
kolesarji imajo manjSo moznost
prehitevanja
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KOLESARIJI NA
vOzZISCU SKUPAIJ Z
MOTORNIM
PROMETOM

ni potrebe po dodatnih
povrsinah

prostorsko in finan¢no
ugodnejsa resitev

vecje tveganje za kolesarje
kolesarji ovirajo motorni promet
kolesarji imajo manjSo moznost
prehitevanja

KOLESARII IN PESCI
NA SKUPNIH
POVRSINAH,
LOCENI POVRSINI

fizicna locenost od
motoriziranega prometa
visoka raven prometne
varnosti

zahteva manj prostora

povecane moznosti konfliktov
med pesci ter kolesariji, kolesi s
pomoznim motorjem, mopedi
veCja ogrozenost posebnih skupin,
kot so otroci in starejsi udelezenci
v prometu

KOLESARIJI IN PESCI
NA SKUPNIH
POVRSINAH,
POVRSINI NISTA
LOCENI

zahteva manj prostora

velik konflikt med pesci ter
kolesarji, kolesi s pomoznim
motorjem, mopedi

veCja ogrozenost posebnih skupin,
kot so otroci in starejsi udelezenci
vV prometu

tezave pri SirSih dimenzijah, kolo s
prikolico ali mamice z otroskimi
vozicki

S prometno varnostnega staliS¢a je dovoljena uporaba vseh zgoraj nastetih vrst in oblik
kolesarskih povrsin, vendar je treba v sklopu oblikovanja omrezja kolesarskih povezav, glede na
situacijo v prostoru, izbirati funkcionalne, kolesarju prijaznejsSe resitve ter poskrbeti za ustrezno
sosledje in medsebojno navezavo le-teh, tako da je v ¢im vecji meri zagotovljena varnost,
povezanost, neposrednost, atraktivnost in udobnost kolesarskih povezav. Prehodov med
posameznimi vrstami kolesarskih povrSin mora biti ¢im manj, njihov namen mora biti
zagotavljane nemotenega kolesarskega prometa in varnosti kolesarjev. V profilu, kjer se vrsta,
oblika ali precni profil kolesarske povrsine spremeni, je treba posebno pozornost nameniti
oblikovanju in oznacevanju teh mest.

Idejno resitev umestitve kolesarskih povrsin je treba izdelati na SirSem obmocju obdelave.

TEHNICNE SMERNICE ZA PROJEKTIRANJE PROMETNE INFRASTRUKTURE




TSPI - P.05.160 : 2016 KOLESARSKE POVRSINE

5 OPIS POVRSIN IN DIMENZIJE

5.1 Kolesarski pas

Kolesarski pas je del vozis¢a, ki je oznacen z neprekinjeno belo locilno ¢rto in vzporedno
neprekinjeno rdeco crto. Namenjen je prometu koles, koles s pomoinim motorjem in
mopedom, katerih konstrukcijsko doloéena hitrost ne presega 25 km/h. Poteka na istem
viSinskem nivoju kot vozisce.

Kolesarski pas mora biti dvostranski enosmerni.

Kolesarski pasovi izven naselij niso priporocljivi, se pa lahko izvedejo, e je Vgsy <70 km/h, Ce je
PLDP do 5.000, ¢e je manj kot 10 % tovornih in bus vozil na dan, ¢e ni tranzitnega prometa in
Ce je zagotovljena preglednost v skladu s predpisi (Pravilnikom o projektiranju cest).

5.2 Kolesarska steza

Kolesarska steza je od vozisc¢a in povrsin za pesSce visinsko ali kako drugace loc¢ena povrsina.
Namenjena je prometu koles, koles s pomoZnim motorjem in mopedom, katerih konstrukcijsko
doloc¢ena hitrost ne presega 25 km/h.

V naseljih se priporo¢a izvedba dvostranskih enosmernih kolesarskih stez. Enostranske
dvosmerne kolesarske steze so dovoljene na odsekih cest, kjer je pozidava in lokacija vseh
kljuénih ciljev kamor gravitirajo kolesarska potovanja, skoncentrirana na eni strani ceste ali na
daljSih odsekih cest, kjer z enostranskimi dvosmernimi kolesarskimi stezami zagotovimo
neprekinjenost kolesarskih povrsin, ali voznjo ob zelenih povrsinah. Zunaj naselja se priporoca
izvedba enostranskih dvosmernih kolesarskih stez ali kombinacija enostransko dvosmerne z
enostransko enosmerno. Prehodi med enostranskimi in dvostranskimi kolesarskimi stezami na

krajsih razdaljah niso dovoljeni. Prehodi se morajo izvesti na obmocju krizis¢a, v kolikor to ni
izvedljivo, pa na smiselno zakljucenih odsekih.

Kolesarske steze v naselju morajo biti opremljene z javno razsvetljavo kot to doloca TS za
razsvetljavo.

V primeru, da v kolesarje vodimo ob Stiri in vecpasovnicah, je treba zagotoviti samostojne
kolesarske povrsine praviloma v obliki dvostranskih enosmernih kolesarskih stez; kolesarski in
pes prehodi morajo biti semaforizirani oz izven nivojski.

kolesarska steza

bankina
zelenica

=}
al
o
=
o
s}
N
=}
s}

Slika 2: Enosmerna kolesarska steza od vozis¢a locena z zelenico
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5.3 Kolesarska pot

Kolesarska pot je s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo oznacena
samostojna prometna povriina, ki je primarno namenjena prometu koles. Ce je s prometno
signalizacijo doloceno, je pod pogoji dolocenimi s pravili cestnega prometa in predpisi, ki
urejajo ceste, lahko mestoma namenjena tudi prometu drugih uporabnikov (npr. dostop z
motornimi vozili in/ali kmetijsko mehanizacijo za lastnike objektov in zemljis¢ in/ali dovoljen
dostop za upravljavce drugih infrastruktur). Drugi uporabniki souporabljajo kolesarsko pot pod
pogoiji, ki jih dolo¢a prometna signalizacija.

Kolesarske poti omogocajo dvosmerni kolesarski promet.

kolesarska pot

0,25 2,50 - 3,50 0,25

A A A A

Slika 3: Kolesarska pot

5.4 Mesane povrsine

5.4.1 Mesane povrsine za pesce in kolesarje

Mesane povrsine za pesce in kolesarje so od voznih pasov za motorni promet visinsko ali kako
drugace loCene povrsine namenjene pes in kolesarskemu prometu, po katerih je dovoljena tudi
voznja s kolesom s pomoZnim motorjem in mopedom, katerih konstrukcijsko dolocena hitrost
ne presega 25 km/h, v kolikor s prometno signalizacijo ni dolo¢eno drugace. MesSane povrsine
za pesce in kolesarje se uporablja le primerih, ko ni dovolj prostora za samostojne pes in
kolesarske povrsine.

Mesane povrsine so dovoljene le, ¢e Stevilo kolesarjev ne presega 1/3 skupnega Stevila
uporabnikov povrsine (pescev in kolesarjev).

5.4.2 MeSane povrsine za motorna vozila in kolesarje

5.4.2.1 Pomozni kolesarski pas (advisory cycle lane, schutzstreifen)

Pomozni kolesarski pas je del vozi$ca, ki je oznacen s prekinjeno belo locilno ¢rto. Po njem
lahko vozijo tako kolesarji kot motorna vozila; pri ¢emer mora voznik motornega vozila
prilagoditi voznjo kolesarju. Poteka na istem viSinskem nivoju kot vozisce.

Kjer zaradi prostorskih moZnosti ni mozZno izvesti kolesarskega pasu lahko izjemoma
predvidimo pomozni kolesarski pas. Po njem lahko tudi motorna vozila. Pomozni kolesarski pas
zgolj dodatno opozarja voznike motornih vozil na prisotnost kolesarjev na voziscu, kolesarjem
pa daje usmeritev za voZnjo ob desnem robu smernega vozis¢a v smeri voZnje.
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Dovoljena je izvedba le enosmernih pomoznih kolesarskih pasov.

Izvedba pomozZnega kolesarskega pasu ob niSah za parkiranje ni mozna

5.4.2.2 Souporaba voznega pasu (»Sharrow«)

Souporaba voznega pasu je sistem vodenja kolesarjev in motornega prometa skupaj na
vozis¢u, pri ¢emer mora voznik motornega vozila prilagoditi voznjo kolesarju. Taksni odseki in
povrsine so posebej oznacene s talnimi oznacbami (piktogrami).

Pogoji za uvedbo souporabe voznega pasu, ki izhajajo iz znacilnosti cestne infrastrukture in
obcestja:

ukrep souporabe voznega pasu je moZno izvajati samo v primeru, ko prostorske omejitve ne
omogocajo izvedbe drugacne (boljse) oblike povrsin za kolesarje, npr. kolesarskega pasu,
samo znotraj naselja,

v primeru dvopasovne ceste (z dvosmernim prometom),

v primeru enopasovne ceste (z enosmernim prometom), pri ¢emer mora biti smer voznje
kolesarjev enaka smeri voznje motornega prometa,

ukrep souporabe voznega pasu je mozno izvajati na odsekih cest, kjer nagib (pri vzponu) ne
presega 3 %.

Pogoji za uvedbo souporabe voznega pasu, ki izhajajo iz znacilnosti prometa:

ukrep souporabe voznega pasu (Sharrow) je smiselno uvesti na odsekih, kjer so prometne
obremenitve motornih vozil do 400 vozil v konic¢ni uri,

omejitev hitrosti do 30 km/h,

praviloma se ukrep souporabe voznega pasu (Sharrow) uvede hkrati za obe smeri voZnje
kolesarjev (obicajni primer na dvopasovni cesti z dvosmernim prometom), lahko pa
(iziemoma) samo v eno smer (npr. v primeru cestnega odseka z vecjim naklonom nivelete. V
primeru enopasovnih cest (z enosmernim prometom) se lahko za eno stran uvede ukrep
souporabe voznega pasu (Sharrow), za drugo stran pa npr. kolesarska steza ali kolesarski
pas,

vrednost deleza tovornih vozil (skupaj z avtobusi) znasa do 10%.

Pogoji za uvedbo souporabe voznega pasu, ki izhajajo iz prometno-varnostnih zahtev:

prometna varnost kolesarjev: poudariti je potrebno, da je uvedba ukrepa smiselna v
primerih, ko se zaradi obstojece ureditve kolesarskega prometa (npr. kolesarji na voziscu)
kolesarji pocutijo "ogroZene" s strani voznikov motornih vozil - npr. ob "tesnem
prehitevanju" ipd. Prav tako lahko nastopajo primeri, ko kolesarji - zaradi vecjega obcutka
varnosti - raje kolesarijo po plo¢niku kot po voziscu;

prometna varnost pesScev: obstajajo primeri, ko kolesarji s svojo voznjo po plo¢niku (ker
"svojih" povrsin nimajo) ogrozajo varnost peScev. Tudi v takSnih primerih je smiselno -
seveda ob izpolnjevanju ostalih potrebnih pogojev - razmisljati o uvedbi ukrepa souporabe
voznega pasu (Sharrow);

prometna varnost starejsih in otrok: mora biti omogoceno varno sodelovanje vseh vrst
kolesarjev.
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5.4.2.3 Kolesarji na vozis¢u

Skladno z Zakonom o cestah je v Sloveniji kolesarjenje dovoljeno na vseh cestah, razen na
hitrih cestah, avtocestah in tam, kjer je s prometno signalizacijo izrecno prepovedano.

5.5 Sirine kolesarskih povrsin

Sirine posameznih kolesarskih povriin so podane v tabeli v nadaljevanju.

Tabela 2: Sirine kolesarskih povrsin

] Minimalno
Vrsta kolesarske povrsine Optimalno oz
[m] izjemoma
lokalno [m]
Kolesarski pas 1,80 1,50
Pomozni kolesarski pas 1,50 1,25
Enosmerna kolesarska steza 2,00 1,50
Dvosmerna enostranska kolesarska steza 3,00 2,50
Kolesarska pot 3,50 2,50
Mesana povrsina za pesce in kolesarje (povrsini nista >150
loceni) ’
Mesana povrsina za pesce in kolesarje (povrsini sta 5950
loceni) ’

Pri odmiku kolesarske steze od vozis¢a je treba upostevati vrednosti navedene v tabeli v
nadaljevanju.

Tabela 3: Minimalni odmik kolesarske steze od vozis¢a

V naselju Zunaj naselja
[m] [m]
zelenica 1,00 1,50

Zagotoviti se mora odmik, ki je enak varnostnj
ob robniku 0,50 Sirini v odvisnosti od V85 v skladu s predpisi
(Pravilnik o projektiranju)
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6 HORIZONTALNI IN VERTIKALNI ELEMENTI

Pri doloCevanju horizontalnih in vertikalnih elementov kolesarskih povrSin se uposteva
naslednje projektne hitrosti:

Vzdolzni nagib Hitrost
[%] [km/h]
do3 20
3-5 30
nad 5 40
6.1 Polmer kroznega loka

Minimalni polmer kroZnega loka kolesarskih povrsin se v odvisnosti od projektne hitrosti
kolesarjev in materiala zgornjega ustroja kolesarske povrsine dolo¢i z upostevanjem tabele v
nadaljevanju.

Tabela 4: Minimalni polmeri kroZnih lokov kolesarskih povrsin glede na hitrost kolesarjev in
zgornji ustroj kolesarske povrsine

Hitrost Rmin (asfalt ali beton) Rmin (pesek)
[km/h] [m] [m]

20 10 15

30 20 35

40 30 70

6.2 Precni nagibi

Precni nagibi na kolesarskih povrsinah:

- Ce je kolesarska povrsina v istem nivoju kot povrsina za peSce znasa precni nagib 2,0 % oz.
je enak kot na povrsini za pesce,

- Ce je kolesarska povrsina v istem nivoju kot vozisce je precni nagib kolesarske povrsine
enak kot na voziscu,

- Ce je kolesarska povrsina locena od ostalih prometnih povrsin (steza lo¢ena z zelenico in ni
na hodniku za pesce, kolesarska pot), se precni nagib doloci po diagramu v nadaljevanju.
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Diagram 2: Precni nagib kolesarske povrsine v odvisnosti od polmera krivine ter hitrosti
kolesarja

6.3 Vzdolzni nagibi

Dopustni vzdolZni nagibi so pogojeni s fizicnimi zmogljivostmi kolesarjev, z vozno tehni¢nimi
karakteristikami koles, s hitrostjo vetra, z zra¢nim uporom in s kvaliteto vozne povrsine. Enaka
pozornost je potrebna pri dolocitvi vzponov in pri dolocitvi padcev. Kolesarji pri spustih
dosegajo vecje hitrosti, kot na ravnini, vzpenjajoci kolesarji pa so pocasnejsi, zaradi Cesar
prihaja do rahlega vijuganja in ob izrazito manjsih hitrostih tudi do manjse stabilnosti
kolesarjev ali sestopa s kolesa.

Vertikalni potek kolesarskih stez ali kolesarskih pasov je pogojen z vertikalnim potekom
prometnih povrsin, ob katerih potekajo. Maksimalne dolzine vzponov se dolodajo z
upostevanjem tabele v nadaljevanju.

Tabela 5: Maksimalne dolZine vzponov v odvisnosti od vzdolZnih sklonov, za povpre¢nega

kolesarja
Vzpon Maksimalna dolZina vzpona
[%] [m]
10 20
6 65
5 120
4 250
3 > 250

Kjer na samostojnih kolesarskih povrsinah zaradi konfiguracije terena ni moZno zagotoviti
ustreznih vzdolZznih nagibov je treba predvideti SirSo kolesarsko povrsino, tako da je
omogoceno potiskanje kolesa in hkrati nemotena vozZnja preostalih kolesarjev mimo. V naselju
se lahko predvidi tudi uporaba tehni¢nih resitev za premagovanje visinskih razlik.
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6.4 Vertikalne zaokrozitve

Vertikalne zaokrozZitve pri spremembi vzdolZznih nagibov se dolodijo z upostevanjem spodnje

tabele.

Tabela 6: Vertikalne zaokroZitve za kolesarske poti

Hitrost r vertikalno konveksno r vertikalno konkavno
[km/h] [m] [m]

20 40 25

30 80 50

40 150 100

6.5 Preglednost

Glede na Pravilnik o projektiranju cest je treba v odvisnosti od hitrosti vozil in nagiba nivelete
doloditi lokacijo prehoda kolesarske povezave preko ceste, na mestu kjer je zagotovljena

vvvvv

krizanja/priklju¢evanja npr. kolesarskega pasu na kolesarske povrsine na ploc¢niku.

Za zagotavljanje prometne varnosti kolesarjev je treba zagotoviti zadostno preglednost (polje
preglednosti). UpoStevajo se zavorne razdalje za varno zaustavitev kolesarja pred oviro
navedene v tabeli v nadaljevanju.

Tabela 7: Zaustavna razdalja za varno zaustavitev kolesarja pred oviro

Hitrost kolesarjenja Zaustavna razdalja
[km/h] [m]
20 15
30 25
40 40
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7 VODENIJE KOLESARSKIH POVRSIN V KRIZISCU

evevve

Polovica vseh prometnih nesrec, v katere so vpleteni kolesarji, se zgodi v krizis¢ih. Za varno
odvijanje prometa morajo kolesarske povrsine pri krizanju z drugimi prometnimi povrsinami
izpolnjevati naslednje pogoje:

- zelo jasno in nedvoumno vodenje kolesarjev (posredno ali neposredno),
- smer gibanja kolesarja mora biti v vidnem polju voznika,

- razumljivo oznacevanje prednosti,

- dobra preglednost,

- nedvoumna oznacitev mest, kjer se prometnice krizajo.

7.1 Kolesarski pas

v

7.1.1 Krozno krizisce

V primeru, ko se kolesarski promet vodi po kolesarskem pasu, se v mini in majhnih kroZnih

vvvvvvvvvv

otokom kroZnega krizis¢a (kolesarjev se v kroznem kriziS¢u ne vodi posebej — kolesarji
uporabljajo isto povrsino kot motorna vozila).

“IOm /
I

10m 10m

| | | \

Slika 4: Vodenje kolesarskega pasu v kroZnem kriZiscu z nizkimi hitrostmi

V koznem kriZis¢éu kjer je Vgse, > 30 km/h se na obmodju kroznega kriZis¢a izvede prehod
kolesarskega pasu na kolesarsko stezo 0z. na mesSano povrsSino za pesce in kolesarje. Vsa
krizanja motornega prometa s pesci in kolesariji se izvajajo pod pravim kotom.
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vvvvv

vvvvv

prometne varnosti kolesarjev v obmocju nesemaforiziranega kriZis¢a izvede prehod
kolesarskega pasu na kolesarsko stezo 0z. na mesano povrsino za pesce in kolesarje. KriZzanje
kolesarskega prometa z motornim prometom se izvede ob prehodih za pesce.

7.1.3 Semaforizirano krizisce
V primeru, ko se kolesarski promet vodi po kolesarskem pasu, se na vseh krakih

vvvvv

kolesarje oz. ¢akalna povrsina za kolesarje (Cycling box), v kolikor je izveden ukrep souporabe
voznega pasu (Sharrow).

7.2 Kolesarska steza

vvvvv

vvvvv

kolesarski promet.
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7.2.2 Nesemaforizirano krizisce

V primeru, ko se kolesarski promet vodi po kolesarski stezi se mora voditi po kolesarski stezi
0z. na mesani povrsini za pesce in kolesarje tudi v obmocju nesemaforiziranega krizis¢a.
Krizanje kolesarskega prometa z motornim prometom se izvede ob prehodih za pesce.

7.23 Semaforizirano krizisce

V primeru, ko se kolesarski promet vodi po kolesarski stezi se mora voditi po kolesarski stezi

0z. na mesani povrsini za pesce in kolesarje tudi v obmocju semaforiziranega kriziSc¢a. Krizanje z
motornim prometom se izvede ob prehodih za pesce.

7.2.4 Vodenje na obmocju »bypass lane«

Slika 6: Posredno vodenje kolesarjev preko otokov
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8 PARKIRISCA IN OBJEKTI ZA SHRANJEVANJE KOLES

8.1 Splosno

Ureditev parkiris¢ in objektov za shranjevanje koles je odvisna od trajanja parkiranja:

- za ureditev kratlkotrajnega parkiranja (do 2 uri) obic¢ajno izberemo prostor zunaj objekta
na njegovem funkcionalnem zemljiscu,

- za ureditev parkiranja daljSega od 2 ur in za parkiranje koles v no¢nem casu je treba
zagotoviti in primerno urediti parkiris¢a in objekte za dolgotrajno parkiranje koles

(kolesarnice).

8.2 Dimenzioniranje Stevila parkirnih mest

Potrebno stevilo parkirnih mest za razlicne dejavnosti se doloci na osnovi normativov. V tabeli
so prikazane vrednosti za nekatere vrste dejavnosti, primerjalno evropski normativi in

priporocilo za Slovenijo.

Tabela 8: Normativi za dolocitev Stevila parkirnih mest

Dejavnost

Stevilo parkirnih mest za kolesa (pmk)

Priporocene vrednosti
(Crow,vol. 25)

Minimalno

Poslovne dejavnosti

1-3 pmk / 100m? bruto
povrsine (za zaposlene)

1 pmk / 100m? bruto
povrsine (za zaposlene)

Nakupovalni centri

5-10 pmk / 100m? bruto
povrsine (za obiskovalce)

3 pmk / 100m? bruto
povrsine (za obiskovalce)

Sole

1 pmk / 2 Solarja
(za ucence)

1 pmk / 5 zaposlenih
(za zaposlene)

1 pmk / 5 Solarjev
(za ucence)

1 pmk / 10 zaposlenih
(za zaposlene)

dvorane

Rekreacijski centri in Sportne

30 pmk /100 sedezZev
(za obiskovalce)

15 pmk /100 sedezev
(za obiskovalce)

Gledalis¢a in kino dvorane

25 pmk /100 sedezZev
(za obiskovalce)

10 pmk /100 sedezev
(za obiskovalce)

Avtobusne in Zelezniske
postaje

Stojala za 10 do 20%
dnevnih potnikov na
postaji

Stojala za 5 do 10% dnevnih
potnikov na postaji

Bolnice

15-30/100 postelj
(za obiskovalce)

10 pmk /100 postelj
(za obiskovalce)

Parkirno mesto, kjer so kolesa parkirana v eni visini eno zraven drugega, mora biti Siroko vsaj
0,80 m in dolgo vsaj 2,00 m, oz. 3,20 m, e so parkirna mesta urejena tako, da je omogoceno
dvosmerno parkiranje (sprednja kolesa se prekrivajo). Razmik med stojali za kolesa mora biti
vsaj 0,80 m.
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Ob parkirnem prostoru za kolesa mora biti zagotovljen prostor za neoviran dostop do stojal.

| 2im I

1,3 m dovoz

Slika 7: Dimenzije parkirnih povrsin — posevno parkiranje koles (vir: BICY — Cities and Regions for
cycling, 2011)
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Slika 8: Dimenzije parkirnih povrsin — vzporedno parkiranje koles (vir: BICY — Cities and
Regions for cycling, 2011)
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Za ureditev kratkoroc¢nega parkiranja koles se priporoca izvedba stojalo v obliki ¢rke U; klasic¢ni
opornik v obliki narobe obrnjene c¢rke U, ki dopusca varno zaklepanje kolesa in je dovolj
stabilen, da kolo ne pade. Na vsaki strani je lahko parkirano eno kolo. Opornik se lahko
zabetonirana ali privije na tla. Priporoca se, da se stojalu doda drzalo za sprednje kolo, ki kolo
stabilizira in zmanjSa moZnost prevrnitve kolesa ali sredinska precka, ki omogoca varno
zaklepanje manjsi ali zloZljivih koles.

Za ureditev dolgoroc¢nega parkiranja je treba zagotoviti vsaj stojalo v obliki ¢rke U, zavetje pred
vremenom in dobro osvetlitev. Priporoca se, da se za optimalno zascito pred vremenom,
krajami in vandalizmom uredi parkiranje v zaklenjenem prostoru.
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9 SIGNALIZACUA

Na samostojnih kolesarskih povrSinah mora biti prometna signalizacija postavljena tako, da

nedvoumno oznacuje zacetek in konec teh povrsin in da ne ovira prostega prometnega profila

kolesarja. Drogovi prometnih znakov morajo biti postavljeni izven prostega profila kolesarske
povrsine.. Visina spodnjega roba prometnega znaka oziroma spodnjega roba dopolnilne table
mora biti ob postavitvi:

- ob vozis¢u 1,50 m nad viSino roba vozisca ali odstavnega pasu, ob katerem je znak
postavljen,

- nad povrSinami za pesce in kolesarje najmanj 2,25 m nad najvisjim robom precnega profila
povrSine, nad katero je postavljen, razen turisticne signalizacije in znakov za vodenje
prometa na obmodju krizis¢, kjer znasa ta visina 2,50 m,

- nad vozis¢éem najmanj 4,50 in najve¢ 5,50 m nad najvisjo tocko precnega profila vozisca,
nad katerim je prometni znak postavljen. Pri zmanjsanih prometnih profilih ceste je lahko
prometni znak postavljen 0,50 m nad prometnim profilom ceste.

Vertikalna signalizacija

Znak »kolesarska pot ali steza« doloc¢a, da je oznacena prometna povrsina
namenjena izkljuéno kolesarjem, kolesom s pomoZnim motorjem in
mopedom, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 25 km/h. Z
dopolnilnimi tablami se lahko doloci pogoje pod katerimi je po kolesarski
poti dovoljen promet tudi drugim uporabnikom. Z dopolnilnimi tablami se
oznaci, Ce je kolesarska povrSina namenjena dvosmernemu kolesarskemu
prometu.

Znak »locena pasova za pesce in kolesarje« doloca, da je ploc¢nik ali druga
povrsina namenjena pescem in kolesarjem, kjer sta povrsini za pesSce in
kolesarje loceni z neprekinjeno belo locilno ¢rto Sirine 10 cm. S simbolom se
ponazori dejanska razporeditev povrsin namenjenih pescem in kolesarjem.

Znak »povrsina za promet pescev in kolesarjev« doloc¢a, da je plo¢nik ali
druga povrsina namenjena peScem in kolesarjem, kjer povrsini nista loceni.
Na plocniku ali drugi povrsini ni vzdolznih oznacb.

Na cestah kjer ni signalizacije za kolesarski promet, velja rezim, da je
kolesarjenje dovoljeno v skladu s cestno-prometnimi predpisi. Na teh
cestah, se z namenom izboljSanja prometne varnosti za kolesarje, postavi
znak »Kolesarji na vozis€u«. Znak se postavlja samo izven naselja kjer so
pogosto kolesarji, ali blizina mesta, kjer na voziSce prihajajo kolesarji s
kolesarskih povrsin ali preckajo cesto na samostojnem prehodu za
kolesarje.
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Horizontalna signalizacija

LoCilne Crte

Kolesarski pas je prometna povrsina oznacena z neprekinjeno belo locilno €rto Sirine 10 cm in
neprekinjeno rdeco ¢rto Sirine 20 cm. Bela locilna ¢rta se lahko izvede kot »ropotna« debelo
slojna talna oznacba.

Pomozni kolesarski pas je prometna povrsina oznacena s prekinjeno belo loc¢ino ¢rto Sirine 10
cm. Po pomoZznem kolesarskem pasu je voZnja z motornimi vozili dovoljena.

. |
kolesarski pas pomozni kolesarski pas

Slika 9: Horizontalne oznake a) kolesarski pas, b) pomoZni kolesarski pas

Na mesani povrsini za pesce in kolesarje, kjer sta povrsini namenjeni kolesarjem in pescem
loCeni z locilno Crto, se le-ta oznaci in sicer z neprekinjeno belo locilno €rto Sirine 10 cm.

Na odsekih, kjer kolesarski pas poteka ob niSi za parkiranje, se varnostna Sirina oznadi s
prekinjeno belo ¢rto Sirine 10 cm. Na odsekih na katerih je izveden ukrep souporabe voznega
pasu se varnostna Sirina ob parkirnih povrsinah ne oznacuje.

Piktogrami
Kolesarske povrsine se oznali z oznatbo na vozis¢u v obliki belega piktograma kolesa.

Oznacitev podkrepi informacijo o mestu in nacinu prisotnosti kolesarjev na kolesarskih
povrsinah v naseljih oznacujejo na 50 m ter za vsakim krizis¢em/priklju¢kom. Z ozna¢bami na
vozi$€u lahko dolo¢amo tudi rezim razvrscanja kolesarjev v krizis¢ih in/ali kolesarje vodimo po
kolesarski povezavi.

Slika 10: Talna oznacba »kolesarska povrsina«
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Souporaba voznega pasu (vodenje kolesarjev in motornega prometa skupaj na voziscu) se
oznaci z oznacbo na vozisCu »prometni pas namenjen meSanemu prometu«. Oznacitev
omogoca, da se kolesarji pravilno razvrstijo v preCnem prerezu ceste in si s tem omogocajo
varno in udobno vozZnjo, voznike motornih vozil pa opozarjajo na njihovo prisotnost.

Ponovitev talnih oznacb souporabe voznega pasu se priporoca na mestih kjer je
krizis¢e/prikljuéek in na obmodju prehodov za pesce ipd. V teh primerih se talna oznacba

vev v

ponovi trikrat po krizis¢u/priklju¢ku oz. prehodu (vedno na razdalji 10,0 m).
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Slika 11: Talna oznacba »prometni pas namenjen mesanemu prometu/souporaba voznega
pasu«

0,45 m

1,20 m

3,20 m

Slika 12: PoloZaj piktograma za souporabo voznega pasu a) na voznem pasu b) v primeru
vzdolZnega parkiranja

Puscice za oznalevanje smeri voZnje
Z zarisom puscic za oznacevanje smeri voZnje se oznaci mozne kolesarske smeri, in sicer na
obmodju krizisé¢/priklju¢kov ter na obmocju prehodov za pesce/kolesarje.
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10 DETAIJLI

10.1 Prehodi za kolesarje

Mesta prehodov za kolesarje morajo biti oznacena s predpisano prometno signalizacijo. Na
cestah, katerih prometna obremenitev presega 7.500 vozil na dan, morajo biti prehodi za
kolesarje zaradi boljSe zaznavnosti na povrsini vozis¢a rdece obarvani. Na cestah z manjsimi
obremenitvami se lahko prehodi za kolesarje oznacijo z dvema rdecima ¢rtamo. Na kolesarskih
povrsinah se z zarisom puscic za oznacevanje smeri oznacijo moine smeri kolesarskega
prometa.

" -

Slika 13: Oznaditev prehodov za kolesarje a) prometna obremenitev > 7.500 vozil, b) prometna
obremenitev <7.500 vozil

10.2 Naprej pomaknjena STOP ¢rta na kolesarskem pasu (»Advanced Stop Line«)

vvvvv

pomaknjeno stop €rto. Izvedba naprej pomaknjene stop Crte za kolesarje omogoca prednostno
zavijanje kolesarjev pred motornimi vozili, ki zavijajo desno in ¢akajo na zeleno lu¢. Crta za
ustavljanje kolesarjev je pomaknjena naprej vsaj 4,0 m od ¢rte za ustavljanje motornih vozil. Za
boljSo razpoznavnost in vidnost mora biti povrSina za kolesarje oznacena s piktogramom
kolesa.

Slika 14: Naprej pomaknjena stop Crta na kolesarskem pasu
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10.3 Cakalna povrsina za kolesarje (»Cycling box«)

vvvvv

¢akalna povrsina za kolesarje omogoca, da se kolesarji razvrstijo pred ¢akajoca vozila v ¢asu
rdeCe faze, kar omogoca prednostno zavijanje kolesarjev pred motornimi vozili. Izvede se na
celotni Sirini smernega vozisca.

Izvedba cakalne povrsine za kolesarje je izvedljiva samo v kombinaciji z izvedbo souporabe

voznega pasu (Sharrow).
L

Slika 15: Cakalna povrsina za kolesarje

10.4 Dvignjeni uvozi na mestu kriZzanja kolesarske steze s prometno manj
obremenjenimi ulicami, na obmoc¢ju prikljuc¢kov in uvozov/izvozov

V naseljih mesta krizanja kolesarske steze s prometno manj obremenjenimi ulicami (bolj
primerno za stanovanjske soseske) se lahko izvede v obliki plos¢adi, ki hkrati deluje kot ukrep
umirjanja prometa. Klancina na obmocju uvoza se izvede le na Sirini varovalne Sirine, kar
kolesarjem omogoca udobnost in voZnjo po kolesarski stezi brez poglobitev (TSC 03.800 : 2009
Naprave in ukrepi za umirjanje prometa).

Slika 16: Izvedba kriZanja kolesarske steze s prometno manj obremenjenimi ulicami na plosc¢adi
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10.5 Detajl umirjanja kolesarskega prometa

Ob zakljuckih kolesarskih povrsin je zaradi varnosti kolesarjev treba postaviti ovire, ki
preprecujejo nenadno vkljuéevanje kolesarjev v promet. To se lahko izvede s stebricki ali z
drugimi ovirami. Za umirjanje kolesarskega prometa se lahko v takih primerih priporoca tudi
izvedba optic¢nih zavor pred oviro (TSC 03.800 : 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa).
Hkrati je treba voznike motornih vozil z znakom 1117 opozoriti na tako mesto z ustrezno
signalizacijo.

optiéne zavore

150,0 m - 250 m

Slika 17: Fizicne ovire na kolesarski povrsini

10.6 Prehod s kolesarske steze ali poti na kolesarski pas ali na vozni pas za motorna
vozila

evev v

V primeru prehodov kolesarskih stez preko priklju¢ka/kraka v krizis¢u, kjer se kolesar "spusti"
na nivo vozisca (ter dvigne nazaj na visino kolesarske steze) mora v primeru, da znasa viSinska
razlika med vozis¢em in kolesarsko stezo 12 - 14 cm, biti prehod iz viSine vozis€¢a na visino
kolesarske steza izveden na razdalji vsaj 1,0 m.

Taki prehodi so dopustni le na preglednem mestu in ob ustrezni prometni signalizaciji, ki tudi
voznike motornih vozil pravofasno opozarja na priklju¢evanje kolesarjev. Po moZnosti naj se
taki prehodi izvedejo v obmocju kriziS¢, prikljucevanje naj ne bo izvedeno pod pravim kotom.

Slika 18: Detajl prehoda s kolesarske steze v kolesarjenje na vozis¢u
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Slika 19: Detajl prehoda s kolesarske steze na kolesarski pas

Ce poteka kolesarska steza ob vzdolzno parkiranih vozilih in ¢e zaradi prostorskih omejitev ni
mozno nadaljevanje steze, je moZen le prehod na kolesarski pas. Zaradi slabe preglednosti je v
takih primerih nedopustna preusmeritev kolesarjev neposredno na vozni pas za motorna
vozila.

Ob prehodih iz mesanega profila na kolesarsko stezo aIip)'e t toviti primerno

oblikovan in dovolj Sirok uvoz.

Slika 21: Znak 3204-4
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10.8 Kolesarski pas v nasprotni smeri na enosmerni cesti

Ta ureditev zahteva obvezno oznacevanje z ustrezno vertikalno in horizontalno prometno
signalizacijo, ki vse udelezence v prometu opozarja na prisotnost kolesarjev v obeh smereh.

Za tako resitev se odlo¢amo le na malo prometnih cestah znotraj naselij, ki imajo omejitev
hitrosti do 30 km/h.

Podrobnosti o ureditve za odvijanje dvosmernega kolesarskega prometa v enosmernih ulicah
se opredeli z ustreznimi dopolnilnimi tablami.

V primeru,da se predvidi kolesarski pas na enosmerni cesti v nasprotni smeri voZnje motornega
prometa, se ga mora oznaciti s polno belo locilno ¢rto Sirine 10 cm, sam pas pa se obarva v
rdeci barvi. V smeri voZnje motornega prometa se lahko izvede kolesarski pas ali ukrep
souporabe voznega pasu.

®

Slika 22: Vodenje kolesarjev na enosmerni cesti

10.9 Vodenje v obmocju avtobusnih postajalis¢

V primeru, ko je avtobusno postajaliS¢e vzpostavljeno na vozi$€u in promet kolesarjev poteka
po kolesarskem pasu, se mora oznacba kolesarskega pasu koncati tik pred talno prometno
signalizacijo, ki oznacuje avtobusno postajaliS¢e, in se nadaljevati tik po njej. Deset metrov
(10,0 m) pred prekinitvijo oznacbe kolesarskega pasu se priporoc¢a oznacitev opti¢nih zavor (tri
bele preéne Crte za razdalji 1,0 m), ki opozarjajo kolesarje na oviro.
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Slika 23: Vodenje kolesarskega pasu, Ce je avtobusno postajalis¢e na vozis¢u

V primeru, ko je avtobusno postajalis¢e vzpostavljeno v nisi in promet kolesarjev poteka po
kolesarskem pasu se kolesarski pas nadaljuje neprekinjeno ob levem robu avtobusnega
postajalis¢a in je od njega locen s predpisano talno prometno signalizacijo. Pred postajalis¢em
se priporoca oznacitev opti¢ne zavore, ki opozarjajo kolesarje na oviro.

Slika 24: Vodenje kolesarskega pasu, ce je avtobusno postajalisce izven vozisca

V primeru, ko je avtobusno postajalis¢e vzpostavljeno na vozis¢u in promet kolesarjev poteka
po kolesarski stezi, je treba kolesarsko stezo na obmocju cakalis¢a odmakniti od roba vozisca za
najmanj 3 metre. Prehod za peSce preko povrsin za kolesarje do prometne povrsine,
namenjene pescem, mora biti oznacen s predpisano talno prometno signalizacijo.

|
I

Slika 25: Vodenje kolesarske steze, Ce je avtobusno postajalis¢e na voziscu

V primeru, ko je avtobusno postajalis¢e vzpostavljeno v nisi in promet kolesarjev poteka po
kolesarski stezi je treba kolesarsko stezo voditi za ¢akaliScem oziroma za morebitno cakalnico.
Ce v naselju zaradi prostorskih omejitev ni mogoce voditi kolesarske steze za ¢akalis¢em, lahko
kolesarska steza poteka neposredno preko cakalisca. V takih primerih se pred cakaliscem z
namenom opozarjanja kolesarjev na pribliZevanje avtobusnemu postajalisS¢u s predpisano
talno prometno signalizacijo vizualno zoZa kolesarsko stezo. Prehod za pesSce povrsin za
kolesarje do prometne povrsine, namenjene peScem, mora biti oznacen s predpisano talno
prometno signalizacijo.

|

Slika 26: Vodenje kolesarske steze, Ce je avtobusno postajalisce izven vozisca
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10.10Kolesarska povrsina, ki poteka ob pasu za parkiranje motornih vozil

Kadar kolesarska povrsina poteka ob pasu za vzdolino parkiranje motornih vozil je moznost
konflikta ob odpiranju vrat parkiranih vozil z vozecimi kolesarji, pri poSevnem in pravokotnem
parkiranju pa previs vozila lahko zmanjSa Sirino kolesarske povrSine. Zato je treba med
kolesarsko povrsino in parkirano niso zagotovi odmik v skladu s preglednico v nadaljevanju.

Varnostno obmocje je lahko oznaceno le s talno signalizacijo.

Tabela 9: Odmik kolesarskih povrsin od parkirnih povrsin

¢e je na vozis¢u ¢e je na vozis¢u dovoljeno
Vrsta kolesarske povrsine dovoljeno vzdolZzno posevno in pravokotno
parkiranje parkiranje
Kolesarski pas na vozis¢u 0,50-0,75m 0,75m
Pomozni kolesarski pas 0,25-0,50 m 0,75m
Kolesarski pas na ploc¢niku 0,75m 1,10 m
Kolesarska steza 0,75m 1,10 m

1,80 0,50-0,75

N
K
K

Slika 27: Odmik kolesarskega pasu od parkirne nise

10.110dtocni jaski

Vgradnja odtocnih jaskov na povrsinah za kolesarje ni priporocljiva. V kolikor se izvedbi ni
mogoce izogniti, morajo biti jaski povozni, brez izstopajocih robov, reze ne smejo potekati v
smeri vozZnje.
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11 ZGORNIJI USTROJ

Pri nacrtovanju zgornjega ustroja kolesarskih povrsine je treba zagotoviti, da bodo primerne in
izvedljive v pogojih, kjer se jih gradi ter da bodo prilagojene obremenitvam, katerim bodo
izpostavljene v obdobju uporabe (po potrebi je treba upostevati dostopnost in prevoznost
vzdrzevalnih in urgentnih vozil).

Glede na lokalne klimatske razmere je treba predvideti ustrezne debeline nevezanih nosilni
plasti (tampon, posteljica) ter ustrezno izbirati debelino in vrsto zaklju¢nega sloja.

Kolesarska povrsina mora imeti ustrezno ravno povrsino, s ¢im manj neravninami (TSC 06.610 :
2003 Lastnosti voznih povrsin: Ravnost).

Kolesarska povrsina mora imeti ustrezno torno sposobnost (TSC 06.620 : 2002 Lastnosti voznih
povrsin: Torna sposobnost).

Barva, obstojnost, kakovost ter uporabljeni materiali talne prometne signalizacije na
kolesarskih povrsinah morajo ustrezati zahtevam TSC 02.410 — Materiali za talne oznacbe na
prometnih povrsinah).

11.1 ASFALT

Asfaltne kolesarske povrsine nudijo najvecje udobje, so tudi najenostavnejSe za vzdrzevanje,
talno oznacevanje pa je najlazje izvedljivo in je najobstojnejSe. Asfalt se lahko vgrajuje kot
vezno obrabnonosilna plast (enoplastna konstrukcija) ali kot vezna nosilna in obrabnozaporna
plast (dvoplastna konstrukcija).

Enoplastna konstrukcija (kolesarske steze in poti, ki so namenjene samo kolesarjem)
Za kolesarske povrsine utrjene z eno plastjo asfalta se priporocajo:

* 30 cm drobljenca,

e 4cmAC 11 surf B 70/100 A 5.

Dvoplastna konstrukcija (dovoljen tudi drug promet)
Za izvedbo vezane nosilne plasti dvoplastne konstrukcije kolesarskih povrsin se priporoca:
e drobljenec v debelini, ki zagotavlja ustrezno odpornost proti zmrzovanju (TSC
Dimenzioniranje vozis¢nih konstrukcij),
e 6cm AC 16 base B 50/70 A4,
e 4cmAC11surfB70/100 A5.

11.2 BETON

Betonske kolesarske povrsine morajo biti nekoliko hrapave, vendar ne toliko, da bi motila pri
voznji. Za izvedbo taksne kolesarske povrsine se priporocajo naslednje plasti:

¢ 30 cm bitudrobirja,

e 10 betona.
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11.3 PRANE PLOSCE

Pri tak$ni izvedbi je treba zagotoviti ustrezno odvodnjavanje, saj voda odnasa fine delce v
tamponu, kar povzroca nastajanje gnezd in posedanje ter pokanje plos¢. Zaradi stikov je
povrsina razmeroma neravna in neudobna, primerna pa je predvsem za mestna sredisca, kjer
Zelimo doseci vizualne efekte in privlatno oznacevanje kolesarskih povrsin s podlago. Za
izvedbo taksne kolesarske povrsine se priporoca:

e 30cmdrobljenca,

e 5cm podloZnega betona,

e 4 cm prane plosce (stiki se zapolnijo).

11.4 TLAKOVCI

Ilzvedba v tlaku je sorazmeroma draga in teZavna za vzdrievanje. Zaradi stikov med
posameznimi elementi povrsine niso udobne. Tlak se polaga na vsaj 3 cm podlozne malte z
dodatki silicija ali apnenca, stike pa se zapolni z malto. PovrSina, ki je namenjena samo
kolesarjem in peScem, je lahko tlakovana s tlakom debeline od 6 do 8 cm.

Granitne kocke

Kolesarske povrsine v celoti tlakovane z granitnimi kockami zaradi stikov med kockami za
kolesarje niso udobne in praviloma niso priporocljive. PrimernejSe so, ¢e so stiki zaliti s
cementno maso. Z granitnimi kockami v lahko tlakujemo varovalni pas na kolesarski stezi ali
nadomestimo locilno ¢rto na povrsinah za pesce in kolesarje. ResSitev se pogosteje uporablja v
naseljih v namen estetskega videza. Za izvedbo taksne kolesarske povrsine se priporoca:

¢ 30 cm drobljenca,

e 5cm podloZnega betona,

e 6-8 cm tlakovci oz. granitne kocke (stiki se zapolnijo).

11.5 PESEK

Pesceni zaporni sloj je primeren za kolesarske povrsine, ki potekajo popolnoma loceno od
motornega prometa (npr. kolesarske poti skozi gozd).

e 30cm drobljenca,

* 3 .cm zaporni pesek.

Makadamske kolesarske poti so drage za vzdrZevanje, saj so manj odporne in zato zahtevajo
pogosto in skrbno vzdrZevanje. Na taki povrsini se pogosteje pojavljajo neravnine in udarne
jame, ki jih je potrebno, v kolikor Zelimo kolesarju zagotavljati udobno voZnjo, sprotno sanirati.
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